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(57) Abstract: The invention relates lo a wheel (1; la, lb) for a piece of sports equipment, especially for grass siding, comprising a 
run (2), a tire (3) that is fastened to the rim (2) and is provided with a tread (9), and at least one support element (6) for the tire (3), 
which is embodied in a resilient manner. The riding behavior can be made to largely match that of alpine skis due to the fact that 
the support element extends in a curved manner from a first bearing section (5) to a second bearing section (5) and supports the tire 
(3) essentially along the entire distance of the cross-section thereof while the tire (3) has a multilayer structure and is provided with 
a layer (10) that is elastic in the direction of the thickness thereof. 

[Fortsetzting auf der nadisten Seite] 
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PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI Patent (BF, BJ, CF, CG, 
CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG). 

VeruTfenllicht: 

— mil internalionalem Recherchenbericht 

— vor Ablauf der fur Anderungen der Anspriiche geltenden 
Frist; Veroffentlichung wird wiederiiolt, falls Anderungen 
eintreffe.n 



Zur Erkl&rung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
PCT-Gazeite verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Rati (1; la, lb) fur ein Sportgeral, insbesundere fur den Grasschilauf, mil einer 
Felge (2) und einem an der Felge (2) befestigten Reifen (3) mit einer Laufflache (9) und niit mindestens einem federnd ausgebildeten 
Stutzelement (6) fur den Reifen (3). Das Fahrverhalteii kann weitgehend an das von Alpinschiern dadurch angepasst werden, dass 
sich das Stutzelement bogenfbrmig von einem ersten Lagerabschnitt (5) zu einem zweiten Lagerabschnitt (5) erstreckt und den Reifen 
(3) im Wesentlichen in seinem gesamten Querschnittsverlauf unterstutzt und dass der Reifen (3) mehrschichtig aufgebaut ist und eine 
in Dickenrichtung elastische Schicht (10) aufweist. 
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Die Erfindung betrifft ein fur ein Sportgerat, insbesondere fur den Grasschilauf f 
mit einer Felge und einem an der Feige befestigten Reifen mit einer Laufflache 
und mit mindestens einem federnd ausgebildeten Stutzelement fur den Reifen, 
das sich bogenformig von einem ersten Lagerabschnitt zu einem zweiten Lager- 
abschnitt erstreckt. 

Es besteht zunehmender Bedarf an neuartigen Sportgeraten, die eine Erweite- 
rung des Spektrums von Freizeitaktivitaten ermoglichen. Eine Form von Sport- 
geraten sind solche, die eine dem Schifahren ahnliche Abfahrt auf schneefreien 
Hangen ermoglichen, also zum sogenannten Grasschilauf dienen. Solche Sport- 
gerate sind im Allgemeinen ahnlich wie Schier aufgebaut, d.h. sie sind langlich 
mit einer Bindung zur Befestigung an einem Schuh, besitzen jedoch mindestens 
zwei Rollen an Stelle der Laufflachen von Schiern. 

Der eigentliche Grasschilauf wird auf Wiesen durchgefuhrt und setzt somit einen 
ausreichend glatten Untergrund voraus, der weitgehend frei von Hindernissen ist. 
In Sinn der vorliegenden Erfindung soli jedoch der Begriff Grasschilauf auch auf 
Aktivitaten in rauerem Gelande ausgedehnt werden, d.h. beispielsweise auf Ab- 
fahrten auf geschotterten ForststraBen und anderem Untergrund. Das Sportgerat 
und insbesondere das Rad eines solchen Sportgerats im Sinn der Erfindung soil 
daher ein weitgehend gelandetaugliches Verhalten aufweisen, so dass man nicht 
an die Verwendung auf Wiesen gebunden ist. 

Eine weitere Anforderung, die an ein Sportgerat gestellt wird, ist, dass die Be- 
herrschung moglichst leicht erlernbar ist und dass das Fahrverhalten angenehm 
Ist und der Bewegungsablauf moglichst physiologisch ist, urn Schadigungen des 
Bewegungsapparates zu vermeiden. Ein im Allgemeinen als sehr angenehm 
empfundener Bewegungsablauf, der die obigen Forderungen erfullt, ist der sich 
beim Tiefschneefahren mit Schiern einstellende. Es Ist daher wunschenswert, ein 
Sportgerat zu schaffen, das in seinem Fahrverhalten so weit wie moglich an 
einen Schi herankommt, der im Tiefschnee gefahren wird. Es soli insbesondere 
das Verhalten beim Drehen und beim Lastwechsel die Tiefschneefahrt simulieren. 

Eine wesentliche Voraussetzung fur das Erreichen des oben beschriebenen Fahr- 
verhaltens ist eine entsprechende Ausbildung der Rader des Sportgerats. Diese 
mussen einerseits eine bestimmte Gelandegangigkeit ermoglichen und anderer- 
seits durch ihre Elastizitat ein entsprechendes Lenkverhalten gewahrleisten, urn 
Richtungswechsel wie beim Schifahren zu ermoglichen. 
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Aus der WO 00/27490 ist ein Rad bekannt, das fur Inline-Skater verwendbar ist. 
Dieses Rad besitzt eine AuBenfelge, die gegenuber einer Innenfelge fedemd ge- 
lagert ist, um StoBe abzufedern. Weiters ist aus der WO 98/41295 ein Rad be- 
kannt, das ebenfalls fur Inline-Skater vorgesehen ist. Um ein vorbestimmtes 
Bremsverhalten beim Querstellen des Skaters zu errelchen, Ist ein torusformiger 
Reifen vorgesehen, der sich um seine eigene Achse drehen kann und so eine ent- 
sprechend gebremste Seitwartsbewegung des Rades ermoglicht. Beide oben be- 
schriebenen vorbekannten Rader sind nicht in der Lage, das Fahrverhalten eines 
Schis beim Tiefschneefahren zu simulieren. Insbesondere kann mit den bekann- 
ten Vorrichtungen ein Betrieb in rauerem Gelande nicht durchgefuhrt werden. 

Auch mit Radern, die herkommlicher Weise mit Luftreifen ausgestattet sind, wie 
sie etwa in der US 5,535,800 A offenbart sind, kann das Fahrverhalten nicht ent- 
sprechend dem gewunschten Tiefschneefahrverhalten angepasst werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden und ein Rad zu 
schaffen, mit welchem ein Fahrverhalten erreichbar wird, das weitgehend dem 
Schifahren in Tiefschnee entspricht. Insbesondere soli dabei ein Bewegungsab- 
lauf gefordert werden, der ergonomisch sinnvoll ist und der nicht nur keine ge- 
sundheitlichen Schaden verursacht, sondern auch therapeutisch wirksam ist. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass sich das Stutzelement bogen- 
formig von einem ersten Lagerabschnitt zu einem zweiten Lagerabschnitt er- 
streckt und den Reifen im Wesentlichen in seinem gesamten Querschnittsverlauf 
unterstutzt und dass der Reifen mehrschichtig aufgebaut ist und eine in Dicken- 
richtung elastische Schicht aufweist. 

Wesentlich an der Erfindung ist die Kombinatlon von Stutzelementen, die einen 
ersten, groBeren Teii des Federverhaltens des Rades bereitstellen, mit einer in 
Dickenrichtung elastischen Schicht, die einen weiteren Teil der Federwirkung er- 
gibt. In uberraschender Weise hat sich herausgestellt, dass diese Kombination 
von Bauelementen nicht nur eine entsprechende Gelandegangigkeit ergibt, son- 
dern auch ein Fahrverhalten zur Folge hat, das dem Fahren Im Tiefschnee weit- 
gehend ahnlich ist. Dies bedeutet, dass bis zu einer bestimmten Querkraft, die 
auf das Rad quer zur Fahrtrichtung wirkt, ein stabiler Geradeauslauf gewahrleis- 
tet 1st. Wird jedoch diese Querkraft uberschritten, so erfolgt eine erntsprechende 
Verformung des Reifens im Bereich der Aufstandsflache, so dass das Rad eine 
Bewegungskomponente quer zur eigentlichen Laufrichtung erhalt. Da die Quer- 
kraftgrenze, ab der die Querbewegung beginnt, von der Belastung des Rades ab- 
hangt und die GroBe der Bewegungskomponente quer zur Laufrichtung mit zu- 
nehmenden Neigung des Rades gegenuber einer senkrechten Ebene abnimmt, 
wird eine weitgehende Ubereinstimmung mit dem Tiefschneefahren erreicht. 
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GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsvariante der Erfindung 1st vorgesehen, 
dass der erste und der zweite Lagerabschnitt an einander gegenuberliegenden 
Seiten des auBeren Umfangs der Felge angeordnet sind. Dadurch wird ein be- 
sonders robuster Aufbau des Rades erreicht. 

Ein besonders vorteilhaftes Fahrverhalten kann dadurch erreicht werden, dass 
eine Vielzahl von Stutzelementen vorgesehen ist, die in Umfangsrichtung im Ab- 
stand nebeneinander angeordnet sind. Das Einfedern des Reifens an einer Stelle, 
d.h. im Allgemeinen an der Aufstandsflache kann dadurch weitgehend von der 
Verformung an anderen Stellen entkoppelt werden. Dies steht im Gegensatz zu 
Luftreifen, bei denen die Federwirkung durch den inneren Uberdruck bewirkt 
wird. Durch den Druck und die Zugspannung im Schlauch oder im Mantel hangen 
die Verformungen zumindest von benachbarten Bereichen zusammen, so dass 
sich ein bestimmtes Fahrverhalten ergibt, das beispielsweise fur Motorrader 
durchaus gunstig und vorteilhaft ist. Schier konnen damit jedoch nur unzurei- 
chend simuliert werden. 

Besonders gunstig ist es, wenn die Stiitzelemente als Metall-Blattfedern ausge- 
bildet sind. Die Federcharakteristlk kann dabei in einer Richtung quer zum Urn- 
fang des Rades nach verschiedenen Gesichtspunkten optimiert werden. Es ist 
alternativ auch moglich, dass die Stiitzelemente als maanderformige Federdrahte 
ausgebildet sind. Dadurch konnen besonders weiche Federn realisiert werden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung konnen zu- 
satzliche Federelemente zur Abstutzung der Stiitzelemente vorgesehen sein. Da- 
durch werden weitere Freiheitsgrade bei der Feinabstimmung des Rades erreicht. 

Besondere Vorteile ergeben sich erfindungsgemaB dadurch, dass der Reifen drei- 
schichtig aufgebaut ist und aus einer Laufflache, einer weich-elastischen Innen- 
schicht und einer Auflageschicht besteht. Die Auflageschicht ist dabei mechanisch 
widerstandsfahig, urn der Reibung an den Federelementen zu widerstehen. Die 
Laufflache weist die fur das jeweilige Gelande optimale Profilierung und eine ge- 
eignete VerschlelBfestigkeit auf. Die weich-elastische Innenschicht ist in Dicken- 
richtung elastisch und ermoglicht ein feines Federverhalten. 

Eine weitere besonders begiinstigte Ausfiihrungsvariante der Erfindung sieht an 
der Felge neben dem Reifen ein Eingriffselement vor, das sich entlang des Um- 
fangs der Felge erstreckt. Dadurch kann der Eingriff der Kanten simuliert wer- 
den, der beim Fahren im Tiefschnee erst ab einem bestimmten Neigungswinkel in 
Querrichtung wirksam wird. 
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Eine weitere Verbesserung des Fahrverhaltens kann dadurch erreicht werden, 
dass der Reifen drucklos ausgebildet ist. Besonders gunstig ist es auch, wenn der 
AuBendurchmesser der Felge etwa dem halben Durchmesser des Reifens ent- 
sprlcht. 

Weiters betrifft die Erfindung ein Sportgerat, insbesondere fur den Grasschilauf 
mit einem in Langsrichtung verlaufenden Rahmen, an dem mindestens zwei Ra- 
der mit elastisch verformbaren Reifen Starr gelagert sind, mit einer Bindung zur 
Befestigung des Sportgerats an einem Schuh einer das Sportgerat beniitzenden 
Person, wobei ein vorderes Rad vor der Bindung angeordnet ist und wobei ein 
hinteres Rad hinter der Bindung angeordnet ist. 

ErfindungsgemaB ist ein solches Sportgerat dadurch gegenzeichnet, dass am 
Rahmen hinter dem hinteren Rad ein Fortsatz vorgesehen ist, der an seinem 
Ende einen Stutzabschnitt aufweist, der durch Gewichtsverlagerung von einer 
Stellung oberhalb des Bodens in eine Stellung bringbar ist, in der er den Boden 
beruhrt und dass mindestens ein Rad wie oben beschrieben ausgebildet ist. 

Ein solches Sportgerat ermoglicht im Zusammenhang mit dem oben beschriebe- 
nen Rad ein besonders vorteilhaftes Fahrverhalten. Durch den Fortsatz kann le- 
diglich durch Gewichtsverlagerung das Fahrverhalten wesentlich verandert wer- 
den. Bei neutraler Belastung steht das Sportgerat mit den Radern am Boden auf, 
der Stutzabschnitt beruhrt den Boden jedoch nicht. Durch eine entsprechende 
Gewichtsverlagerung wird das vordere Rad entlastet und das hintere Rad starker 
belastet. Da die Rader entsprechend weich ausgebildet sind, erfolgt durch das 
geanderte Einfedern eine Neigung des Sportgerats nach hinten, so dass der 
Stutzabschnitt am Boden aufliegt. Da der Stutzabschnitt im Gegensatz zu den 
Radern praktisch keine Seitenfuhrungskraft aufweist, wird die Drehbarkeit in die- 
sem Zustand wesentlich erleichtert Dies entspricht weitgehend dem Fahrver- 
halten von Schiern im Tiefschnee, die durch Gewichtsverlagerung nach hinten 
entsprechend leichter drehbar sind. 

Je nach Starke der Gewichtsverlagerung bleibt das vordere Rad zunachst ent- 
lastet am Boden, kann jedoch durch starkere Gewichtsverlagerung zum Abheben 
gebracht werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante ist vorgesehen, dass der Fortsatz fe- 
dernd am Rahmen befestigt ist. Dadurch kann ein entsprechend weicher Uber- 
gang im Fahrverhalten gewahrleistet werden. Zusatzlich oder altemativ dazu 
kann jedoch auch vorgesehen sein, dass der Fortsatz elastisch ist. 
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Stutzabschnitt plattenformig ausgebildet 
ist. Durch die Beruhrung des Stutzabschnitts mit dem Boden wird neben den 
oben beschriebenen Wirkungen auch eine gewisse Bremsung hervorgerufen, was 
an sich nicht unerwunscht ist. Die Bremswirkung soil jedoch in Grenzen gehalten 
werden, urn keine Abweichung vom gewunschten Verhalten zu verursachen. Die 
plattenformige Ausbildung des Stutzabschnitts ist in dieser Hinsicht optimal. 

Ein besonders vorteilhafter Aufbau des Sportgerats wird erreicht, wenn der 
Durchmesser der Rader zwischen 20% und 50%, vorzugsweise etwa 30% des 
Achsabstandes betragt. 

In einer besonders begunstigten Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist vorgese- 
hen, dass die Bindung unmittelbar vor dem hinteren Rad angeordnet ist. Dadurch 
wird der Wechsel des Fahrverhaltens durch Gewichtsverlagerung begunstigt. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der in den Figuren dargestellten Aus- 
fCihrungsvarianten naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Rad in einer ersten Ausfuhrungsvariante in 
einer Ansicht f 

Fig. 2 einen Schnitt nach Linie II - II in Fig. 1; 

Fig. 3, Fig. 4, Fig. 5 verschiedene Ausfuhrungsvarianten der Lagerung ei- 
nes Stutzelementes im Detail in vergroBertem MaBstab; 

Fig. 6, Fig. 7, Fig. 8 und Fig. 8a verschiedene Ausfuhrungsvarianten von 
Stutzelementen; und 

Fig. 9 schematisch ein erfindungsgemaBes Sportgerat in einer seitlichen 
Ansicht. 

Das Rad 1, das in den Fig. 1 und Fig. 2 dargestellt ist, besteht grundsatzlich aus 
einer Felge 2, die beispielsweise in Aluminium- oder Magnesiumdruckguss herge- 
stellt ist und einen darauf befestigten Reifen 3. Die Felge 2 besitzt eine Bohrung 
4 zur Aufnahme der nicht dargestellten Radachse und der Radlager. Die Felge 2 
besitzt an ihrem auBeren Umfang beidseits jeweils eine Lagerabschnitt 5. Zwi- 
schen dlesen Lagerabschnitten 5 erstrecken sich bogenformig mehrere Stutzele- 
mente 6 nach auBen, die als Blattfedern aus Metall ausgebildet sind. Die Stutz- 
elemente 6 sind uber den Umfang grundsatzlich dicht angeordnet, besitzen je- 
doch einen ausreichenden Abstand, urn ein weitgehend unabhangiges Einfedern 
zu ermoglichen. Urn die Federcharakteristik je nach Rlchtung einer Kraftelnwir- 
kung zu verandern, konnen nach Bedarf zusatzliche Federelemente 7 vorgesehen 
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sein, die die Stutzelemente 6 gegenuber der Felge 2 abstutzen. Auf den Stgtz- 
elementen 6 liegt der Reifen 3 frei auf. Um den korrekten Sitz zu gewahrleisten, 
sind Befestigungselemente, wie etwa Schrauben 8, vorgesehen, die den Reifen 3 
am Umfang der Felge 2 befestigt. 

Der Reifen 3 selbst ist dreischichtig ausgebildet und besteht aus einer auBeren 
Laufflache 9, einer weichelastischen Innenschicht 10 und einer Auflageschicht 11. 
Die Laufflache 9 ist abriebfest ausgebildet und hat die Aufgabe, die entspre- 
chende Bodenhaftung zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck ist eine in Fig. 1 
schematisch eingezeichnete Profilierung 12 vorgesehen. Die weichelastische In- 
nenschicht 10 ist kompressibel ausgebildet und besteht beispielsweise aus 
Schaumgummi mit einer geeigneten Steifigkeit Oder aus Moosgummi. Im unbe- 
lasteten Zustand ist die Dicke D 2 der weichelastischen Innenschicht 10 in der 
Medialebene 2a mit 30 mm etwa funfzehnmal so groB wie die Dicke Di der Lauf- 
flache 9. Die weichelastische Innenschicht 10 ist so nachgiebig, dass sie bei 
Nennbelastung um etwa die Halfte zusammengedruckt wird, d.h. die Dicke D 2 auf 
den halben Wert zuruckgeht. Als Nennbelastung wird eine Belastung angenom- 
men, die sich im statischen Fall ergibt, wenn das Sportgerat mit einem durch- 
schnittlich schweren Benutzer belastet ist. 

Die Auflageschicht 11 dient primar dazu, an der Verbindungsstelle zu den Stutz- 
elementen 6 die entsprechende mechanische Festigkeit zu gewahrleisten. Wie 
aus Fig. 2 ersichtlich ist, ist die Dicke der Innenschicht 10 medial am groBten 
und nimmt in lateraler Richtung kontinuierlich ab. Durch die entsprechende Wahl 
der Abmessungen kann das Fahrverhalten entsprechend beeinflusst und abge- 
stimmt werden. Seitlich neben dem Basisbereich des Reifens 3 sind an der Felge 
2 ringformige Hartgummikanten 13 angebracht, die ab einer entsprechenden 
Neigung des Rades 1 in Eingriff mit dem Untergrund kommen und damit einen 
Kanteneinsatz eines Alplnschis simulieren konnen, da nunmehr eine Lateralbe- 
wegung weitgehend verhindert wird. 

Fig. 3 zeigt eine erste Ausfiihrungsvariante der Befestigung der Stutzelemente 6 
an der Felge 2 im Detail. Das Stutzelement 6 von Fig. 3 ist in einem Schlitz 14, 
der im Lagerabschnitt 5 angeordnet ist, in Langsrichtung verschiebbar gelagert. 
Um eine entsprechende Auslenkung des StOtzelementes 6 zu ermoglichen, ist der 
Schlitz 14 in seinem Endabschnitt nach auBen konlsch erweitert. Eine Feder 15 
steuert die Bewegung des StOtzelementes 6 in Richtung des Schlitzes 14. 

Bei der Ausfuhrungsvariante von Fig. 4 ist das Stutzelement 6 fest in der Felge 2 
eingespannt. Bei dieser Ausfuhrungsvariante wird im Bereich der Felge 2 eine 
wesentlich hohere Steifigkeit erzielt. 
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Bei der Ausfuhrungsvariante von Fig. 5 ist das Stutzelement 6 in einem Lager- 
korper 16 eingespannt, der seinerseits drehbar in der Felge 2 gelagert Ist. Bei 
dieser Ausfuhrungsvariante kann in der Umgebung der Felge 2 ein besonders 
weiches Federverhalten erzielt werden. 

Die Fig. 6, Fig. 7 und Fig. 8 zeigen verschiedene Ausfuhrungsvarianten des 
Stutzelementes 6 in abgewickelter Form. Bei der Ausfuhrungsvariante von Fig. 6 
ist das Stutzelement 6 im mittleren Abschnitt verdickt, so dass die einzelnen 
Stutzelemente 6 in zusammengebautem Zustand etwa gleichmaSige Abstande 
aufweisen. 

Das Stutzelement 6 von Fig. 7 ist ahnlich aufgebaut wie das von Fig. 6 mit der 
Ausnahme, dass im mittleren Bereich ein verjungter Abschnitt 17 vorgesehen ist. 
Auf diese Weise kann im medialen Bereich eine besonders Federkennlinie erzielt 
werden. Eine weitere Ausfuhrungsvariante des Stutzelementes 6 ist in Fig. 8 ge- 
geben, in der ein Stutzelement 6 dargestellt ist, das als maanderformiger Feder- 
draht ausgebildet ist. Dadurch kann insgesamt ein besonders weiches Federver- 
halten erzielt werden. Fig. 8a zeigt eine Abwandlung der maanderformigen Aus- 
fuhrung von Fig. 8, bei der die Maander zum Teil in Umfangsrichtung und zum 
Teil quer dazu angeordnet sind. 

Das erfindungsgemaBe Rad 1 besitzt im Allgemeinen einen Durchmesser zwi- 
schen etwa 23 cm und 28 cm und besitzt aufgrund seiner relativ groUen Breite 
von etwa 15 cm einen gedrungenen Aufbau, Da der Reifen 3 drucklos auf gebaut 
ist, das heiBt, auch im belasteten Zustand keinen inneren Oberdruck aufweist, ist 
das Verformungsverhalten einzelner Abschnitte des Reifens 3 weitgehend unab- 
hangig von dem aktuellen Verformungszustand anderer Abschnitte. Besonders 
hervorzuheben ist, dass sich der Verformungswlderstand abhangig von dem Ort 
und dem Winkel der Krafteinbringung je nach Ausbildung der Stutzelemente 6 
und ihrer Verankerung an der Felge 2 in weiten Grenzen einstellen lasst, so dass 
eine optimale Abstimmung erzielt werden kann. 

Fig. 9 zeigt ein erfindungsgemaBes Sportgerat in einer seitlichen Ansicht in un- 
belastetem Zustand. Das Sportgerat besteht aus einem Rahmen 20, an dem ein 
vorderes Rad la und ein hinteres Rad lb angebracht sind. Uber eine Bindung 21 
ist ein schematisch angedeuteter Schuh 22 fur den Benutzer Sportgerates zu 
befestigen. Das vordere Rad la ist uber eine Vordergabel 22 starr an einem Vor- 
derteil 23 des Rahmens 20 befestigt, der uber das vordere Rad la gezogen ist. 
Das hintere Rad lb ist an einer Gabel 24 des Rahmens 20 ebenfalls starr gela- 
gert. An Stelle einer Gabel im eigentlichen Sinn kann auch eine Einarmlagerung 
vorgesehen sein, die das Rad la, lb nur auf einer Seite mit einem fliegenden 
Achsstummel halt. 
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Am hinteren Ende der Gabel 24 ist ein Fortsatz 25 vorgesehen, der an seinem 
Ende einen Stutzabschnitt 26 tragt. Das Sportgerat ist aus Leichtmetall herge- 
stellt, urn bei notwendiger Festigkeit und Steifigkeit ein moglichst geringes Ge- 
wicht zu erreichen. 

Bei gleichmaSig belastetem Sportgerat, d.h. wenn der Schwerpunkt der das 
Sportgerat beniitzenden Person im Wesentlichen uber dem Schuh 22 liegt, ist der 
Fortsatz 26 in einem Abstand x oberhalb der Bodenoberflache 27 angeordnet, 
wobei x beispielsweise 10 mm betragt. Die in Fig. 9 nur angedeutete Verformung 
der Rader la, lb urn einen Weg z bzw. y betragt dann beispielsweise z = 16 fur 
das vordere Rad la und z= 20 mm fur das Hinterrad lb. Durch Gewichtsverla- 
gerung nach hinten kann jedoch eine entsprechende Verformung der Reifen 3 
der Rader la, lb erzielt werden, so dass sich das Sportgerat in einer Richtung 
entgegen der Richtung des Uhrzeigersinns neigt und der Stutzabschnitt 26 des 
Boden 27 beruhrt. Die Beruhrung des Stutzabschnitts 26 tritt ein, wenn durch die 
Gewichtsverlagerung das vordere Rad la auf z = 10 mm entlastet ist und das 
hintere Rad lb auf y = 26 mm zusatzlich belastet ist. Da das vordere Rad la 
noch teilweise belastet ist kann noch eine Seitenfuhrungskraft ubernommen 
werden. Diese wird allerdings durch weitere Entlastung des vorderen Rades la 
weiter verringert, wobei diese Verringerung kontinuierlich erfolgt und nicht ab- 
rupt, wie es der Fall ware, wenn das vordere Rad la sofort abhebt. Eine Mindest- 
verformung von 15 mm bei Nennlast hat sich als Untergrenze fur einen optima- 
len Betrieb des Sportgerats herausgestellt. 

Der Fortsatz 25 ist federnd ausgebildet, so dass sich bei weiterer Gewichtsverla- 
gerung nach hinten eines starkere Neigung einstellen kann, die letztlich auch 
dazu fuhren kann, dass das vordere Rad la vom Boden 27 abhebt. Aufgrund der 
geringeren Seitenfuhrungskraft des Fortsatzes 26 wird dadurch die Lenkbarkeit 
wesentlich erhoht. Bei der Ausfuhrungsvariante von Fig. 9 ist der Stutzabschnitt 
26 plattenformig ausgebildet, fur das Fahren auf Asphalt kann jedoch auch an 
dieser Stelle eine Rolle vorgesehen sein, urn die Gerauschentwicklung und den 
Widerstand zu verringern. 

Bei der dargestellten Ausfuhrungsvariante liegt der Durchmesser D der Rader la, 
lb bei etwa 40% des Achsabstandes L Je nach Ausfuhrungsvariante ist der 
Durchmesser D der Rader la, lb zwischen 20% und 50% des Achsabstandes L 
zu wahlen. Weiters ist aus Fig. 9 ersichtlich, dass die Bindung 21 so angeordnet 
ist, dass der Schuh 22 unmittelbar vor dem hinteren Rad lb endet. 

Der Abstand A des Stutzabschnitts 26 von der Achse 29 des hinteren Rades lb 
betragt horizontal gemessen etwa 50% des Achsabstandes L, d.h. des Abstandes 
der Achsen 28 und 29. Ein Bereich zwischen 30% und 60% ist vortellhaft. 
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Die vorliegende Erfindung ermoglicht es, ein Fahrverhalten zu erreichen, das 
dem von Schiern im Tiefschnee weitgehend ahnlich ist. Insbesondere sind ahnli- 
che Trickschifiguren fahrbar. 
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1. Rad (1, la, lb) fur ein Sportgerat, insbesondere fur den Grasschilauf, mit 
einer Felge (2) und einem an der Felge (2) befestigten, aus mehreren 
Schichten bestehenden Reifen (3) mit einer Laufflache (9) und mit mindes- 
tens einem federnd ausgebildeten Stutzelement (6) fur den Reifen (3), das 
sich bogenformig von einem ersten Lagerabschnitt (5) zu einem zweiten 
Lagerabschnitt (5) erstreckt, dadurch gekennzeichnet, dass das Stutz- 
element (6) den Reifen (3) im Wesentlichen in seinem gesamten Quer- 
schnittsverlauf unterstutzt und dass der Reifen (3) an die Laufflache zum 
Radinneren hin anschlieSend eine in Dickenrlchtung elastische Schicht (10) 
aufweist. 

2. Rad (1; la, lb) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
erste und der zweite Lagerabschnitt (5) an einander gegenuberliegenden 
Seiten des auBeren Umfangs der Felge (2) angeordnet sind. 

3. Rad (1; la, lb) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Vielzahl von Stutzelementen (6) vorgesehen ist, die in Umfangsrich- 
tung im Abstand nebeneinander angeordnet sind. 

4. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass in Dickenrichtung elastische Schicht (10) aus Moosgummi aufge- 
baut ist und in der Medialebene (2a) eine Dicke (D 2 ) aufweist, die mindes- 
tens funfmal, vorzugsweise zehnmal so groB ist wie die Dicke (DO der Lauf- 
flache (9). 

5. Rad (1; la, lb) nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stutzelemente (6) als maanderformige Federdrahte ausgebildet sind. 

6. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass zusatzliche Federelemente zur Abstutzung der Stutzelemente (6) 
vorgesehen sind. 

7. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stutzelement (6) an der Felge (2) eingespannt ist. 

8. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stutzelement (6) an der Felge (2) gelenkig gelagert ist. 
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9. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stutzelement (6) an der Felge (2) federnd verschiebbar gela- 
gert ist. 

10. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 

net, dass der Reifen (3) beidseits mit der Felge (2) fest verbunden ist und 
auf dem Stutzelement (6) frei aufliegt. 

11. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Reifen (3) dreischichtig aufgebaut ist und aus einer 
Laufflache (9), einer weich-elastischen Innenschicht (10) und einer Auflage- 
schicht (11) besteht. 

12. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an der Felge (2) neben dem Reifen (3) ein Eingriffselement 
(13) vorgesehen ist, das sich entlang des Umfangs der Felge (2) erstreckt 

13. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Reifen (3) drucklos ausgebildet ist. 

14. Rad (1; la, lb) nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der AuBendurchmesser der Felge (2) etwa dem halben 
AuBendurchmesser (D) des Reifens (3) entspricht. 

15. Sportgerat, insbesondere fur den Grasschilauf, mit einem in Langsrichtung 
verlaufenden Rahmen (20), an dem mindestens zwei Rader (1; la, lb) mit 
elastisch verformbaren Reifen (3) starr gelagert sind, mit einer Bindung 
(21) zur Befestigung des Sportgerats an einem Schuh (22) einer das Sport- 
gerat benCitzenden Person, wobei ein vorderes Rad (la) vor der Bindung 
(21) angeordnet ist und wobei ein hinteres Rad (lb) hinter der Bindung 
(21) angeordnet ist, und wobei am Rahmen (20) hinter dem hinteren Rad 
(lb) ein zum Lenken des Sportgerats bestimmter Fortsatz (25) vorgesehen 
ist, der an seinem distalen Ende einen Stutzabschnitt (26) aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (25) durch Gewichtsveriagerung 
von einer Stellung oberhalb des Bodens (27) in eine Stellung bringbar ist, in 
der er aufgrund ausreichender Verformbarkeit der Rader (1; la, lb) gleich- 
zeitig mit dem vorderen und dem hinteren Rad (la, lb) den Boden (27) 
beruhrt, und dass mindestens ein Rad (1; la, lb) nach einem der Anspru- 
che 1 bis 14 ausgebildet ist. 

16. Sportgerat nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz 
(26) federnd am Rahmen befestigt ist. 
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17. Sportgerat nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Fortsatz (26) elastisch ist. 

18. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 17, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Stutzabschnitt (26) plattenformig ausgebildet ist. 

19. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 18, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Durchmesser (D) der Rader (1; la, lb) zwischen 20% und 
50%, vorzugsweise etwa 30% des Achsabstandes (L) betragt. 

20. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Bindung (21) unmittelbar vor dem hinteren Rad (lb) ange- 
ordnet ist, 

21. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 20, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Rahmen (20) starr ausgebildet ist. 

22. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 21, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Abstand (A) des StCitzabschnitts (26) von der Achse (29) des 
hinteren Rades (lb) zwischen 30% und 60%, vorzugsweise zwischen 40% 
und 50% des Achsabstandes (L) liegt. 

23. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 22, dadurch gekennzeich- 
net, dass bei Nennbelastung der Stutzabschnitt (26) in einer Hohe (x) uber 
dem Boden ist, die geringer ist als der Weg (y, z), urn den das hintere Rad 
(lb) oder das vordere Rad (la) verformt sind. 

24. Sportgerat nach einem der Anspruche 15 bis 23, dadurch gekennzeich- 

net, dass bei Nennbelastung der Weg (y, z), urn die das hintere Rad (lb) 
oder das vordere Rad (la) verformt sind, groBer ist als 15 mm. 
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